Projekt wykonawczy dla zadania pn.. ,Przebudowa ulicy Kolejowej w Justynowie"

Cze$¢ opisowa do projektu wykonawczego z branzy drogowej dla zadania pn.: ,Przebudowa
ulicy Kolejowej w Justynowie”

1.

Dane ogodlne, przedmiot i zakres opracowania

Lokalizacje inwestyciji przedstawiono na rysunku nr D1 — Orientacia.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentaciji projektowej dla zadania pn.. ,Przebudowa
ulicy Kolejowej w Justynowie”.

Inwestorem przedsiewziecia jest:
Gmina Andrespol

ul. Rokicinska 126

95-020 Andrespol, woj. fodzkie

Lokalizacja: Andrespol, gmina Andrespol, powiat t6dzki wschodni, woj. t6dzkie
dz. ew. nr 339, 360, 1492/1, 1492/14, 377/13, 377110, 37717, 377/4, 1492/2
w m. Justynow, jednostka ew. Andrespol, obreb 5 Justynow

Jednostka projektowa:
Pro-Inwest t.ukasz Wyzykowski, ul. Prohaski 23, 36-200 Brzozow

Projektant: mgr inz. Lukasz Wyzykowski
uprawnienia budowlane do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen w specjalno$ci drogowej nr ewidencyjny MAP/0275/PWOD/11

Sprawdzajacy: mgr inz. Dawid Klimek
uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczenn w specjalnosci drogowe;
nr ewidencyjny MAP/0280/POOD/10

Podstawa opracowania dokumentacji projektowej

Podstawg opracowania dokumentaciji projektowe;j jest:

a) mapa sytuacyjno ~ wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500
b) wizje lokalne w terenie

c) uzgodnienia z Inwestorem

d) Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

e) obowigzujace przepisy budowlane, normy prawne i wytyczne projektowe
f) katalogi urzadzen i materiatow

Warunki gruntowo - wodne

Dla potrzeb przedmiotowego projektu zatozono ponizsze warunki gruntowo — wodne:
— dobre warunki wodne
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—  grupe no$nosci podioza G - 1
—  grunty niewysadzinowe
— kategorie geotechniczng pierwszg zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 IX 1998 w sprawie ustalenia geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektow budowlanych.
W przypadku napotkania przez Wykonawce innych warunkow gruntowo - wodnych nalezy
doprowadzi¢ podioze do grupy nosnosci podioza G - 1.

Skarpy wykopéw powinny by¢ zabezpieczone w sposéb zabezpieczajacy ich statecznos¢. Sposdb
zabezpieczenia wykopdw nalezy wykona¢ zgodnie z przepisami. Za prawidtowe zabezpieczenie
odpowiada Kierownik budowy. Nie dopuszcza sie prowadzenia robét ziemnych podczas trwania
opadéw atmosferycznych. Podczas prowadzenia robot ziemnych nalezy zachowaé naturaing
strukture gruntéw, w przypadku jej naruszenia Wykonawca zobowigzany jest do jego wymiany.
Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg PN-S-02205 Roboty Ziemne. Przestrzega¢
przepisow BHP dotyczacych robét ziemnych oraz montazowych.

4, Opis stanu istniejacego

Ul. Kolejowa odc. A-B-C-D-E-F w stanie istniejacym posiada nawierzchnig z kruszywa, jednakze
jest ona w ztym stanie technicznym. Brak jest chodnikéw. W bliskim otoczeniu omawianego odcinka
ul. Kolejowej znajduje sie zabudowa domkéw jednorodzinnych. Przedmiotowy odcinek wg MPZP
posiada klase techniczng ,D".

Ul. Kolejowa odc. B-l, C-J, D-K, E-L, A-H w stanie istniejacym posiada nawierzchnie
z kruszywa, jednakze jest ona w ztym stanie technicznym. Brak jest chodnikéw. W bliskim otoczeniu
omawianych odcinkéw ul. Kolejowej znajduje sie zabudowa domkéw jednorodzinnych.
Przedmiotowe odcinki wg MPZP sg drogami wewnetrznymi.

Ul. Kolejowa odc. G-A w stanie istniejacym posiada nawierzchnie z kruszywa skropiong emulsjg
asfaltowa, jednakze jest ona w zlym stanie technicznym. Brak jest chodnika. W bliskim otoczeniu
omawianego odcinka ul. Kolejowej znajduje sig zabudowa domkéw jednorodzinnych. Przedmiotowy
odcinek wg MPZP sg drogami wewnetrznymi.

Woda opadowa w stanie istniejacym na wszystkich ww. odcinkach ul. Kolejowej rozdeszczana jest
na przylegly teren ze wzgledu na brak kanalizacji deszczowej powodujac lokalne podtopienia.
Konieczno$¢ wykonania odwodnienia przedmiotowych odcinkéw ul. Kolejowe;.

Pro-Inwest tukasz Wyzykowski
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5. Opis stanu projektowanego
5.1 Rozwiazania sytuacyjne

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr D2.1 — D2.4 - Plan sytuacyiny.

W ramach planowanego przedsigwziecia przewiduje sie przebudowe ul. Kolejowej w granicach
istniejgcego pasa drogowego na odcinkach A-B-C-D-E-F, B-I, C-J, D-K, E-L, A-H, G-A.

Dla odcinka A-B-C-D-E-F zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0 m. Ponadto zaprojektowano
lewostronny chodnik o szerokosci 2,0 m oraz prawostronne pobocze o szerokosci 0,5 m.
Na skrzyzowaniach zaprojektowano wylukowania promieniami R=6 m oraz R=8 m. W miejscu
chodnika jezdnie ograniczono kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem,
wyniesionym o 10 cm w stosunku do nawierzchni. Chodnik oraz zjazdy ponadto ograniczono
obrzezami betonowymi 8 x 30 cm na fawie betonowej z oporem, wyniesionymi 0 4 cm w stosunku
do chodnika oraz 0 w stosunku do zjazdéw.

Na wigczeniu zjazdéw indywidualnych do jezdni ul. Kolejowej w migjscu wystepowania chodnika
zaprojektowano skosy w stosunku 1:1 w formie zmiany koloru kostki brukowe;.

Na wigczeniu zjazdow indywidualnych do jezdni ul. Kolejowej w miejscu gdzie nie wystepuje
chodnik zaprojektowano skosy w stosunku 1:1 w postaci obrzezy betonowych 8 x 30 cm na fawie
betonowej z oporem, wyniesionymi o 0 cm w stosunku do zjazdow. Na potaczeniu krawedzi zjazdu
z nawierzchnig_ul. Kolejowej zaprojektowano krawezniki betonowe 15 x 30 cm na tawie betonowej
z oporem, wyniesione 0 4 cm w stosunku do jezdni.

~——

W ramach zadania projektuje sie zbiornik retencyjny infiltracyjno — odparowujacy.

Ponadto zaprojektowano jeden zjazd publiczny do projektowanego zbiornika retencyjnego
infiltracyjno — odparowujacego. Na wiaczeniu zjazdu publicznego do jezdni ul. Kolejowej
zaprojektowano wylukowania promieniem R = 5,0 m w postaci obrzezy betonowych 8 x 30 cm na
fawie betonowej z oporem, wyniesionymi 0 0 cm w stosunku do zjazdu. Na potaczeniu krawedzi
zjazdu z nawierzchnig ul. Kolejowej zaprojektowano krawezniki betonowe 15 x 30 cm na lawie
betonowej z oporem, wyniesione o 4 cm w stosunku do jezdni.

Dla odcinkow B-l, C-J, D-K, E-L, A-H zaprojektowano jezdnie o szerokosci 50 m.
Na skrzyzowaniach zaprojektowano wylukowania promieniami R=6 m. Ponadto zaprojektowano
pobocza kruszywa.

Na wigczeniu zjazdéw indywidualnych do jezdni ul. Kolejowej zaprojektowano skosy w stosunku 1:1
w postaci obrzezy betonowych 8 x 30 cm na tawie betonowej z oporem, wyniesionymi o0 0 cm
w stosunku do zjazdéw. Na polaczeniu krawedzi zjazdu z nawierzchnig ul. Kolejowej
zaprojektowano krawezniki betonowe 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem, wyniesione 0 4 cm
w stosunku do jezdni.
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Dla odcinka G-A zaprojektowano jezdnie o szerokosci 3,0 m. Na skrzyzowaniach zaprojektowano
wylukowania promieniami R=1 m, R=6 m oraz R=8 m. Ponadto zaprojektowano lewostronny
chodnik o szerokosci 2,0 m.

t aczna diugosé przebudowywanej ul. Kolejowej wynosi 812,85 mb.

5.2 Rozwigzania wysokosciowe

Rozwigzanie wysokosciowe przedstawiono na rysunku nr D3.1 - D3.7 - Profil podtuzny.

Przy projektowaniu wysoko$ciowego rozwigzania jezdni ul. Kolejowej na wszystkich
opracowywanych odcinkach kierowano sig obowiazujacymi przepisami, istniejacymi rzednymi,
uwarunkowaniami  terenowymi, dowigzaniem do bram wjazdowych przyleglych posesii
oraz prawidtowym odprowadzeniem wod opadowych.

W ramach zadania rozwigzano spadki zaréwno podiuzne jak i poprzeczne jezdni oraz chodnika
ul. Kolejowej.

Na odcinku A-B-C-D-E-F zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 0,34%. Na przedmiotowym
odcinku  zaprojektowano przekrdj poprzeczny o spadku jednostronnym o wartosci  2%.
Na chodniku zaprojektowano spadek poprzeczny w kierunku jezdni o wartosci rowniez 2%.

Na odcinku G-A-H zaprojektowano spadki podiuzne o wartosciach od 0,21% do 1,89%.
Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przekréj poprzeczny daszkowy o wartosci 2%.
Na chodniku zaprojektowano spadek poprzeczny w kierunku jezdni o wartosci réwniez 2%.

Na odcinku E-L zaprojektowano spadek podiuzny o wartosci 0,36%. Na przedmiotowym odcinku
zaprojektowano przekroj poprzeczny daszkowy o wartosci 2%.

Na odcinku D-K zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 0,40%. Na przedmiotowym odcinku
zaprojektowano przekroj poprzeczny daszkowy o wartosci 2%.

Na odcinku C-J zaprojektowano spadek podiuzny o wartosci 0,26%. Na przedmiotowym odcinku
zaprojektowano przekroj poprzeczny daszkowy o wartosci 2%.

Na odcinku B-I zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 0,68%. Na przedmiotowym odcinku
zaprojektowano przekréj poprzeczny daszkowy o wartosci 2%.
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6. Konstrukcja nawierzchni

Rozwigzanie konstrukcji przedstawiono na rysunkach nr D4.1 — D4.2 - Typowy przekroj
poprzeczny, D4.3 — Typowy przekroj poprzeczny — zbiornik retencyjny oraz D4.4 — Typowy przekroj
poprzeczny — separator lamelowy.

Na podstawie przyjetej kategorii gruntéw G - 1, kategorii ruchu KR1 - wytyczne Inwestora, katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych oraz Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie przyjeto nastepujgca konstrukcje
nawierzchni:

Konstrukcja nawierzchni jezdni odc. A-B-C-D-E-F:

Warstwa $cieralna - AC 8 Sgr.4 cm

Skropienie warstwy wigzacej emulsjg

Warstwa wigzaca - AC 11 Wgr. 4 cm

Skropienie podbudowy zasadniczej emulsjg

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 gr. 15 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 31,5/63 gr. 15 cm
Laczna grubo$¢ projektowanej konstrukcji wynosi 38 cm.

O N -

Konstrukcja nawierzchni jezdni odc. B-l, C-J, D-K, E-L, A-H:

Warstwa $cieralna - AC 8 Sgr.4cm

Skropienie warstwy wigzacej emulsjg

Warstwa wigzaca - AC 11 W gr. 4 cm

Skropienie podbudowy zasadniczej emulsjg

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 gr. 5 cm
Istniejaca konstrukcja

t aczna grubo$¢ projektowanej konstrukcji wynosi 13 cm.

O OB LAy =

Konstrukcja nawierzchni jezdni odc. G-A:
1. Warstwa Scieralna- AC 8 Sgr.4cm
2. Skropienie istniejacej konstrukciji emulsjg
3. Istniejgca konstrukcja
taczna grubo$¢ projektowanej konstrukcji wynosi 13 cm.

Konstrukcja chodnika:

1. Kostka brukowa betonowa (szara — wzor Holland) gr. 6 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm

3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 gr. 15 cm
taczna grubo$c projektowanej konstrukcji wynosi 24 cm.

Pro-Inwest tukasz Wyzykowski
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Konstrukcja zjazdow:

1. Kostka brukowa betonowa (czerwona — wzor Holland) gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm

3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 gr. 20 cm
taczna grubosé projektowanej konstrukeji wynosi 31 cm,

Konstrukcja pobocza z kruszywa:
1. Pobocze z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 gr. 15 cm
t.aczna grubos¢ projektowanej konstrukcji wynosi 15 cm.

Zgodnie z ,Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podanych i Potsztywnych” w przypadku
wystepowania w podiozu gruntéw niewysadzinowych (zalozenie projektowe) nie jest wymagane
sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podioza.

W przypadku gdy Wykonawca napotka na inny niz zatozony na etapie projektowania grunt,
zobligowany jest do wzmocnienia konstrukcji w takim stopniu aby warunek mrozoodporno$ci zostat
spetniony.

Ponadto konstrukcja wiasciwa powinna by¢ uktadana na warstwie spetniajacej nastepujace
parametry: E2>=60MPa, Is>=1,0.

Ze wzgledu na odwodnienie podioza nawierzchni, projektowana podbudowa zasadnicza
z kruszywa tamanego stanowi warstwe odsaczajacg wykonang z materiatow mrozoodpornych
0 wspdtczynniku filtracji k>=8m/d (>= 0,0093 cm/s). Ponadto powinien by¢ spetniony warunek
szczelnosci warstw zgodnie ze wzorem:

D15/d85<=5

D15 - wymiar sita, przez ktore przechodzi 15% ziaren warstwy odsaczajace;

d85 — wymiar sita, przez ktore przechodzi 85% ziaren gruntu podioza

W przypadku naruszenia naturalnej struktury gruntu Wykonawca zobowigzany jest do ich wymiany.
W przypadku napotkania innych warunkéw gruntowych Wykonawca zobowigzany jest do
doprowadzenia ich do G - 1.

7. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych na przebudowywanych odcinkach ul. Kolejowe;
realizowane bedzie poprzez odpowiednie uksztattowanie wysokoséciowe jezdni, chodnika i zjazdéw
zarowno podiuzne jak i poprzeczne. Woda opadowa i roztopowa odprowadzana bedzie
projektowanym Sciekiem z korytek kolejowych glebokich na fawie betonowej z oporem
do projektowanego separatora lamelowego 30/300 Dn 1500. Po podczyszczeniu woda zostanie
odprowadzona rurg PP o podwdjnej Sciance Dn 500 do projektowanego zbiornika retencyjnego
infiltracyjno -  odparowujacego.  Konstrukcie przedmiotowego  zbiornika przedstawiono

na rys. nr D4.3. Konstrukcje przedmiotowego separatora przedstawiono na rys. nr D4 .4. Przyjete
rozwigzanie jest wynikiem m. in. wskazan Inwestora oraz brakiem kanalizacji deszczowe;.

Pro-Inwest Lukasz Wyzykowski
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8. Infrastruktura towarzyszaca/ obca

Na terenie planowanych robdt zinwentaryzowano sieC: elektroenergetyczng, teletechniczna,
oSwietlenia ulicznego, wodociggowa, kanalizacji sanitarnej oraz gazowa. Istnieje mozliwos¢
wystepowania innej infrastruktury nienaniesionej na mape.

W ramach zadania nalezy zabezpieczyé istniejaca kablowa sie¢ elektroenergetyczng rurami
dwudzielnymi typu AROT @ 110 mm kolor niebieski.

W ramach zadania nalezy zabezpieczy¢ istniejaca kablowg sie¢ teletechniczng rurami
dwudzielnymi typu AROT ® 110 mm kolor czarny.

Przed przystapieniem do robét nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w celu doktadnej lokalizaci
przebiegu infrastruktury. Wszystkie prace w poblizu sieci (na calym zakresie projektu) nalezy
prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegolnych $rodkéw ostroznosci, zgodnie z zatgczonymi
warunkami technicznym, pod nadzorem osob uprawnionych i w porozumieniu z Wiascicielem
infrastruktury.

9. Uwagi koncowe

Roboty powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt budowlany i ostateczng decyzje pozwolenia
na budowe. Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od Inwestora,
definiujgcych ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego rezultatu
koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Przed rozpoczeciem robot
budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w terenie i sprawdzi¢ zgodno$¢ projektu - w przypadku
domniemania lub pojawienia sie niescistosci lub btedoéw nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora
ilub Projektanta. Rysunki i cze$¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajacymi.
Wszystkie elementy ujete w specyfikaciji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach,
a nie ujete w specyfikaciji (opisie) winne by¢ traktowane tak jakby byly ujete w obu. W przypadku
rozbieznosci w jakimkolwiek z elementow dokumentacji nalezy zgltosi¢ to Projektantowi, ktory
zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu. Roboty drogowe w pasie drogowym
nalezy prowadzi¢ w oparciu o zatwierdzong tymczasowa organizacje ruchu.

10. Informacja bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
10.1 Zakres robot budowlanych oraz kolejnos¢ ich realizacji

Roboty budowlane obejmujg zakres opisany w projekcie wykonawczym branzy drogowej — roboty
w zakresie opracowania projektowego pn.: ,Przebudowa ulicy Kolejowej w Justynowie”.
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10.2 Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Istniejace zagospodarowanie terenu zgodne z mapg sytuacyjno — wysokosciowg do celow
projektowych,  stanowigcg  podstawe do  sporzadzenia  przedmiotowego  projektu
wykonawczego.

10.3 Wskazanie elementéow zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogq stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

W trakcie przystapienia do robét budowlanych zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
wynika z prowadzenia robét w pasie drogowym. Zagrozenie moze pochodzié réwniez od sieci
elektroenergetycznych, kanalizacji ogélnosptawnej, sanitarnej i deszczowej, gazociggu, sieci
teletechnicznej oraz wodociggu.

10.4 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robét budowlanych, okreslajace skale i rodzaj zagrozen oraz miejsce i czas ich

wystapienia

Zagrozenia mogg mie¢ miejsce w zwigzku z:

a) prowadzonymi robotami ziemnymi (zagrozenie wypadkowe w razie osuniecia mas ziemnych)

b) montazem elementéw betonowych drogowych (zagrozenie wypadkowe)

c) praca ludzi w zasiegu dziatania maszyn i przejazdow $rodkéw transportu (zagrozenie
wypadkowe)

d) praca w poblizu sieci elektroenergetycznej (porazenie pradem)

e) praca w poblizu sieci gazowej (zagrozenie wybuchem)

10.5 Wskazania sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
robét szczegolnie niebezpiecznych

Kazdy z pracownikow przed przystapieniem do wykonywania robdt powinien byC poinstruowany
0 sposobie ich realizacji, ze szczeg6inym uwzglednieniem prac wymienionych powyzej. Instruktazu
powinien dokona¢ kierownik budowy. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na przestrzeganie
przepisow BHP, zgodnie z zasadami sztuki budowlanej pod nadzorem osoby do tego uprawnione;.
Roboty w pasie drogowym winny by¢ prowadzone w oparciu o zatwierdzong organizacje ruchu.
W zakresie robot prowadzonych w poblizu sieci wodociagowej, kanalizacji ogdinosptawnej,
sanitarnej i deszczowej, sieci teletechnicznej, sieci gazociggowej oraz sieci elektroenergetyczne;
- wymagane jest uzyskanie wskazan od administratoréw tych sieci.

Pro-Inwest tukasz Wyzykowski
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10.6 Wskazanie  $rodkéw  technicznych i  organizacyjnych  zapobiegajacym
niebezpieczefistwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegllnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych
bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen

Techniczne $rodki ostroznosci:

a) wyznaczenie stref niebezpiecznych przy pracy sprzetu mechanicznego

b) dopuszczenie do uzytkowania tylko sprzetu mechanicznego, spefniajacego odpowiednie
wymagania techniczne

c) utrzymywanie niezbednych drog komunikacji na terenie budowy zapewniajacych szybka
i skuteczng ewakuacije z terenu zagrozenia

d) nadzorowanie robot wykonywanych w strefach kolizji z sieciami uzbrojenia technicznego,
szczegolnie z wodociggami, gazociggiem, kanalizacjg ogélnosptawng, sanitarng i deszczowa,
siecig teletechniczna, elektroenergetyczng oraz gazociggowa - przez osoby upowaznione
przez administratorow tych sieci; uzyskanie przez wykonawcow robot szczegotowych wskazan
i uzgodnieh w zakresie warunkéw prowadzenia tych robét, stosowanych technik i rodzaju
sprzetu oraz stosowanie sie do nich; wykonywanie prac w sasiedztwie linii
elektroenergetycznych — po wylaczeniu napiecia; wykonywanie prac w sasiedztwie sieci
gazowych — po odcieciu dopltywu gazu; wykonanie prac zwigzanych z przebudowg sieci
wodociggowej — po odcieciu doptywu wody; wykonywanie robét recznie

e) wykonywanie robot ziemnych zgodnie z przepisami i wiedzg budowlang

f) opracowanie projektu czasowej organizacji ruchu dla prac w ramach zadania pn.. ,Przebudowa
ulicy Kolejowej w Justynowie”

Organizacyjne $rodki ostrozno$ci:

a) przygotowanie szczegdlowego planu bezpieczenstwa i zapoznanie z nim kierownictw robét
i pracownikow

b) odpowiednie przeszkolenie w zakresie zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, zaopatrzenie
stanowisk w instrukcje w tym zakresie oraz wyposazenie pracownikow w odziez ochronng
(kaski, obuwie, rekawice)

c) organizacja pracy i zespoldw — w sposéb zapewniajacy bezposredni lub posredni kontakt
z poszczegblnymi stanowiskami — dla nadzoru rob6t i interwenciji w sytuacji zagrozenia

d) zaplanowanie i state utrzymywanie odpowiedniego dostepu do stanowisk roboczych
na wypadek zagrozen bezpieczenstwa

e) prowadzenie robot w oparciu o zatwierdzony projekt tymczasowej organizacii ruchu

Pro-Inwest tukasz Wyzykowski



